


Plan Lumiére 4.0, CEST QUOI ?

CONCEVOIR MODERNISER MAINTENIR
GERER FINANCER

Les infrastructures d'éclairage public des (auto)routes du réseau structurant de Wallonie.
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Quelques chiffres

20 ans

Le contrat de
Partenariat
Public-Privé

a été établi pour
une durée de 20
ans
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100 000

Plus de 100 000 points
lumineux rénovés en LED
durant les 4 premicres
années du contrat

99%0

Taux de
disponibilité des
équipements
supérieur a 99%

2700 KM

Le projet s'étend sur
les 2 700 kilomeétres
du réseau structurant
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Stratégie de modernisation
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Eclairer durable
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76% d'économie d'énergie -166 000 tonnes de CO2 Réduction de la pollution
lumineuse
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Préservation de la biodiversité
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Respect des zones Respect des cycles Respect des spécificités
Natura 2000 nocturnes de la faune etla et comportements de la
flore faune et la flore face ala
lumiére
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Préservation de la biodiversité
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Choix de Réduction de
luminaires qui Pintensité
n’éclairent pas lumineuse voire
1 vers I’horizontal 3 extinction

Utilisation de Abaissement

températures au maximum

de couleurs de la hauteur

moins nocives des mats
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Stratégie d’éclairement et de baisse de flux

« Eclairer juste, au bon moment et au bon endroit »
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Régime de base de baisse de flux

Autoroutes et routes nationales

Du dimanche au jeudi

% d'éclarerment
100

1618 19-20h 20-2h B-gEh Z2-23h 300N 00-0Th O-02n 02-03n 0G-04h 04-05h D5-06h 05-07h

Eclairage 3 100% de I'allumage & 22h

Diminution de I'éclairage de 30% de 22h & minuit (soit éclairage & 70%)
Eclairage a 50% de minuit a 6h du matin

Remontée & 100% de 6h du matin & extinction
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Vendredi et samedi

% S boororert

Eclairage a 100% de l'allumage a 22h

Diminution de I'éclairage de 15% de 22h a 23h (soit éclairage a 85%)
Eclairage a 70% de 23h a minuit

Eclairage de 50% de minuit & extinction des luminaires
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Régimes optimisés de variation de flux

Plusieurs régimes optimisés, avec alternativement un mécanisme de baisse supplémentaire du
flux

v Régime pour les bretelles
v Régime pour les passages piétons et les parkings
v Régime pour les giratoires
v Régimes optimisés pour des conditions particulieres :
- En fonction du trafic
- En cas de travaux
- En cas d’accident
- En cas de véhicule a contre-sens
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Régime pour les bretelles

S’adapte a la fréquentation de la bretelle

.
L & lawery

La détection de présence est

effectuée par des radars Doppler
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Régime pour les parkings et aires de repos

Le régime d’éclairement des parkings est similaire a celut des bretelles, avec un systeme de
détection de présence directement intégré a la solution de télégestion retenue.
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Régime pour les passages piétons

La détection de présence est effectuée par des radars infrarouge
Deux cas de figure se présentent pour I'éclairage d’un passage piéton :

* Soit 1l est éclairé par le luminaire qui sert aussi a éclairer la chaussée
* Soit 1l dispose d’un éclairage spécifique

£

&g Wallonie
'+ mobilité infrastructures

" SPW

iv‘

Service public de Wallonie |




Régime pour les passages piétons

Eclairé par un luminaire qui sert ausst a éclairer la chaussée

® = Exemple de profil d'éclairement du luminaire servant aussi au passage piéton
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Régime pour les passages piétons

Eclairage spécifique

Exemple de profil d'éclairement d'un luminaire dédié a I'éclairage du passage piéton.
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Infrastructure routiére connectée

Utilisation d’infrastructures Détection des véhicules Optimisation des économies
connectées préparant arrivée  roulant a contre-sens et leur d’énergie via ’'adaptation de
des véhicules connectées et sensibilisation via un signal I’éclairage au trafic
autonomes lumineux de nuit
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UBR/BLUEVIA

Armoire EP
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Trongon A—=B asservi

»E

Trongon B=2A asservi

Le principe est de disposer des bornes de détection
des signaux Bluetooth a coté de carrefours ou
échangeurs afin de déterminer les temps de parcours
et les vitesses moyennes entre les sections créées.
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UBR/BLUEVIA

i Ces données enrichies permettent de
: PANNEAUX D'INFORMATION, : déterminer :
: BOUCHONS, TEMPS DE PARCOURS :
* L’ensemble des temps de parcours
: MUSE : . Lense.mble. des vitesses moyennes
bevecccencane » ¢rccccccces ’ * Une situation de bouchon
PLATEFORME * Une situation de retour a un trafic
fluide
* Une situation de densification du
trafic
AGENTS SITES
MOBILES PARTENAIRES
¢2A Wallonie
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sécurité et de fluidité

Utilisation du V2X, pour plus de

Notification .
Alertes renvoyéesen @
)

3G 6 Commande
Information
o s . .
'{i-ﬁ_{_f e retransmise a
’ \ I'armoire de
’ \ X
’ L . commande
/ Connectivité \
/7 o
p V2X/EP \
\
- Travaux

Les informations

f[‘ sont captéeset @' i

renvoyées

Alerte des usagef~ |

en V2X pour
| assurer la sécurité

Zone de sur-éclairement
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Détection du contre-sens

Un conducteur fantéme est signalé en
moyenne tous les trois jours et les
accidents sont 7,5 fois plus mortels que
les autres.



https://www.rtbf.be/info/regions/detail_e42-une-voiture-fantome-provoque-la-mort-de-deux-personnes?id=6766333

Détection du contre-sens

_ * Installation de caméras Flexidome IP sur les
) BOSCH . * w (a\ i 0
< b\ OR| | %% @ bretelles de sortie d'autoroute sur lesquelles un
contre-sens est possible.
¥ ERcolicns pekimses pat bkl e lenincas * La caméra détecte une voiture arrivant en contre-
» Fonctionnalité Intelligent Video Analytics intégrée .
pour déclencher des alertes pertinentes et sens et enC|enChe |e CllgnOtement de Ia brete”e
récupérer rapidement les données . ,
= Iqtelilgent Dy‘namlg Noise Reduction (IDNR) qui pendant 1 mInUte (1 Seconde a”umee' 1 Seconde
sieivo o Su e S éteinte). Cela a pour but d'avertir
» Plage dynamique étendue permettant de voir |€S automOblllsteS du danger |mm|nent.
simultanément les détails dans les zones sombres et , .
da focte iinivioslhs * Lors de la détection du contre-sens, une alerte
s s el remonte dans la plateforme d’échange et un mail
BrConfipuiss est envoyé vers le PEREX.

Le déeploiement de cette technologie sur les autoroutes wallonnes constitue donc
une étape essentielle en termes de sécurité routiere.

L'installation de ce systeme, véritable premiere en Europe, représente une avancée
majeure dans le déploiement des autoroutes intelligentes.




Plateforme d’échange

La Plateforme d’Echange et de Pilotage reoroupe sous un portail web les fonctionnalités sutvantes :
g ge regroup p




Les apports de |la route connectée

v Un projet résolument tourné vers l'avenir

v' Démarche innovante et totalement numérique

v' Améliorer la sécurité routiére

v Rendre la gestion de traffic efficace et contribuer aux reductions d’émissions




ﬁ A ~ BELGISCH INSTITUUT voor VERLICHTINGSKUNDE
— INSTITUT BELGE de I'ECLAIRAGE

U P - CIE NATIONAL COMMITTEE — NBN SECTOR OPERATOR
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